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Een S-vormige nieuwe busbrug overspant het spoor bij treinstation Zwolle. Bus-
sen kunnen nu vanuit het stadscentrum naar het nieuwe busstation aan de zuid-
zijde komen, zonder hinder. Randvoorwaarden en de complexe stedelijke situatie 
maakten het ontwerpen van de brug een opgave op zich. Uiteindelijk heeft het 
geleid tot een integraal ontwerp dat als vanzelfsprekend in de omgeving past. 

ir. C.D.E. van den Berg

Christa van den Berg is tekstschrijver bij ipv Delft in Delft.

De Schuttebusbrug, die is vernoemd naar 
Herman Schutte, oprichter van een voormalig 
busvervoers- en touringcarbedrijf (Schutte 
Tours Zwolle), is op 9 februari 2019 officieel 
geopend. 

De speelruimte voor de ontwerpopgave was 
opvallend beperkt. Door het spoor, de bebou-
wing aan weerszijden en de verkeerstechni-
sche eisen aan onder meer de bochtstralen 
voor de busbaan, ligt het S-vormige tracé 

van begin af aan vrijwel vast. De gemeente 
en ProRail hadden bovendien een vloeien-
de lijn voor ogen vanuit het oogpunt van 
reiscomfort en esthetiek. Ook moest de brug 
optimaal zicht op de omgeving bieden, zowel 
vanaf de brug gezien als er onderdoor vanaf 
maaiveld. De constructie is daarom zo slank 
mogelijk gehouden met slechts vier steun-
punten.

Ontwerpvisie 
De ontwerpvisie van het tenderteam be-
schrijft de busbrug als een stadsparkbrug, 
een ‘vriendelijke’, natuurlijke en stedelijke 
verbinding die past bij de stad Zwolle. De 
gemeente wil de spoorzone transformeren tot 
een prettige, groene campus, waar kan wor-
den gewerkt en gerecreëerd. Aan weerszijden 
van het spoor komen groenzones die deel uit-
maken van de ‘Groene Scheg’, een directe ver-

BUSBRUG STATIONSPLEIN ZWOLLE (1): ONTWERPOVERWEGING

Drielaagse lijn
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binding tussen het open IJssellandschap en 
de binnenstad. De busbrug verbindt zo niet 
alleen het nieuwe busstation en de OV-route, 
maar ook het stedelijk en landschappelijk 
weefsel van Zwolle. De bamboe-bekleding 
aan de onderzijde van het brugdek draagt bij 
aan de uitstraling van de spoorzone. 

Drie lagen
De brug is ontworpen als een drielaags 
beeld in plaats van een massief geheel. De 
donkergrijze stalen hoofdligger vormt de 
onderste laag. Bekleding van gelamineerde 
bamboe-lamellen vormt de middelste laag. 
Een uitkragend aluminium randelement in 
kleine segmenten, vormt de bovenste laag. De 
verhouding tussen de drie lagen onderling is 
bewust gekozen. Dankzij de gelaagdheid oogt 
de relatief forse constructie een stuk lichter 
en luchtiger dan wanneer deze in een enkel 

materiaal zou zijn uitgevoerd. Daarnaast 
sluiten de verschillende materialen en de 
kleurstelling goed aan bij het uitgangspunt 
van de ontwerpers om een stadsparkbrug te 
maken.

Integratie
Naast een vloeiende lijn en optimaal zicht, 
vraagt de opdrachtgever ook om integratie 
van alle subsystemen. Daaronder vallen 
elementen als verlichting, voertuigkering en 
hemelwaterafvoer, maar ook afscherming van 
de bovenleiding. Waar doorgaans gaasramen 
worden aangebracht om de bovenleiding 
buiten bereik te houden, fungeren hier de 
aluminium randelementen als afschermend 
element. Aan de andere zijde, op het brugdek, 
zijn verschillende voorzieningen geïntegreerd 
in het betondek. Zo heeft het dek een hoge 
opstaande rand die dienstdoet als voertuigke-

ring en geluidswering en is er led-lijnverlich-
ting geplaatst in de ruimte tussen randele-
ment en voertuigkering. Deze verlichting 
houdt de brug vrij van verticale lichtmasten: 
de vloeiende lijn blijft helder en strak. 

Constructie
De hoofdoverspanning van tachtig meter 
bevindt zich boven het spoor en bevat beide 
bochten van de S-curve. In de tenderfase zijn 
mogelijke brugtypen onderzocht. Een boog- 
of vakwerkbrug blijkt al snel niet inpasbaar 
en sluit niet aan op het idee van een vloei-
ende lijn. De locatie vraagt bovendien niet 
om een landmark. Het team komt daarom 
uit op een torsiestijve kokerliggerbrug met 
uitkragende vleugels. Constructief gezien 
is dit de meest logische optie. Verschillende 
materiaalopties zijn overwogen. Met het oog 
op kosten, uitvoerbaarheid en onderhoud valt 
de keuze op een hoofdoverspanning uit staal 
met betonnen aanbruggen. 

Asymmetrische steunpunten
Excentrische plaatsing van de steunpunten 
zorgt ervoor dat de overspanning zo kort mo-
gelijk is en benadrukt het ‘zwevend’ karakter 
van het brugdek. Dankzij de torsie-
stijve constructie kunnen de pijlers het dek 
puntvormig ondersteunen en volstaat een 
slanke oplegging in de vorm van een enkele 
bolsegmentoplegging per steunpunt. De tor-
siemomenten in het dek worden afgedragen 
bij de landhoofden. De steunpunten hebben 
een complexe vorm. Vanuit ieder standpunt 
zien ze er net even anders uit, wat samen met 
de schuine plaatsing zorgt voor een dyna-
misch beeld. 

Aanbruggen
Bij de aanbruggen is gekozen voor een geheel 
betonnen constructie in dezelfde vorm als 
de hoofdoverspanning. Beide constructies 
zijn aan elkaar vast gestort en met voorspan-
ning momentvast verbonden. Het gewicht 
en de lengte van de betonnen aanbruggen is 
zo gekozen dat deze het veldmoment in de 
staalconstructie kan reduceren. Doordat staal 
en beton vloeiend in elkaar overgaan vormt 
de brug niet alleen constructief, maar ook 
esthetisch een continu beeld, wederom de 
gewenste vloeiende lijn. •

Projectgegevens

Opdracht ProRail, Utrecht • Toekomstig eigenaar en beheerder Gemeente Zwolle • Architectuur ipv Delft, Delft • Con-
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springwerk afgerond verlopende
rand

dubbel/schuin dubbel/verticaal excentrisch

Vloeiende lijn, optimaal zicht, geïntegreerde systemen. De speelruimte voor het ontwerp was beperkt.

Variantenstudie naar geschikte constructievormen hoofdligger.




