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Het beweegbare deel van de Haringvlietbrug, één van de grootste basculebrug-
gen van Nederland, naderde in 2022 einde technische levensduur. Bij de produc-
tie van de vervanging, een volledig samengesteld val, werden de grenzen van 
de mogelijkheden opgezocht, mede gestuurd door een welhaast onrealistische 
planning. Het principe van een basculebrug is dat het rijdek als een weegschaal 
gebalanceerd is met de ballastkist onderdeks in de brugkelder. Bij de Haring-
vlietbrug bevindt het bewegingswerk zich achter op de ballastkist, bestaande uit 
een aandrijving met twee rondsels die langs een radiale tandbaan in de brugkel-
der op en neer bewegen. Een niet-correcte afstelling resulteert onder meer in te 
hoge piekbelastingen waardoor de tanden op elkaar invreten.

P. Bos

Patrick Bos is Project Manager bij Hollandia Infra in Krimpen aan den IJssel.

Rijkswaterstaat heeft de aannemerscombina-
tie CMCH (Combinatie Mobilis, Croonwol-
ter&dros Haringvliet) opdracht gegeven voor 
de renovatie. Hollandia Infra en Machinefa-
briek Rusthoven hebben het staal-werktuig-
bouw deel in opdracht gekregen.

Haringvlietbrug in getallen
• Brugval bestaand (aluminium en houten 
rijdek), naar schatting 1.900 ton.
• Brugval nieuw (volledig prefab), 2.050 ton.
• Rijdek 37x26 m (lxb); 725 ton.
• Totale lengte brugval inclusief staarten en 

RENOVATIE HARINGVLIETBRUG, BEWEEGBAAR DEEL, NUMANSDORP (3)

Samenstelling van 
een zwaargewicht
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ballastkist 57 m.
• Ballastkist leeg 305 ton.
• Vaste ballast 605 ton beton.
• Regelballast 250 ton staal.
• Draaipunten 55 ton.
• Tandbaan 105 ton.

Projectplanning
De brug was de laatste jaren met tijdelijke 
voorzieningen versterkt, maar de situatie 
rondom de vermoeiingsproblematiek werd 
onhoudbaar. Dus stond er grote tijdsdruk 
op het vervangen van het beweegbare deel. 
De tender die op de markt werd gebracht, 
omschreef dan ook een zeer ambitieuze plan-
ning: voor de volledige renovatie was vijftien 
maanden uitgetrokken.
In de periode dat de gunning van dit project 
tot stand kwam, begon ook het conflict in 
Oekraïne, waardoor de staalmarkt flink werd 
getroffen. Vooruitlopend op de aanbeste-
ding was al een reservering geplaatst voor 
de levering van het hoofdstaal van de brug; 
in totaal 1.200 ton walsstaal, maar door de 
oorlog kwam hier een vertraging op van twee 
maanden. 
Het staal zou door staalleverancier Dillinger 
uit Duitsland per schip worden geleverd. 
Maar in de zomer van 2022 was het waterpeil 
in de rivieren door aanhoudende droogte 

zodanig laag, dat beladen scheepvaart op de 
route Saar, Moesel en Rijn aan forse restric-
ties werd onderworpen. Het materiaal was 
zowel te groot als te zwaar voor wegvervoer 
en daardoor liepen de leveringen een extra 
maand vertraging op. 

Acceleratieplan
Met een vertraging van inmiddels drie maan-
den op de ambitieuze planning werd de start 
van het verkeersslot, in de zomer van 2023, 
zeer onzeker. De productieplanning van het 
brugval sloot nagenoeg naadloos aan op de 
inhijsdatum binnen het verkeersslot, waarbij 
elke vertraging dus impact zou hebben op het 
verkeersslot. Het slot verplaatsen was geen 
optie in verband met alle andere infraprojec-
ten in de regio. En een weg terug was er ook 
niet meer, de sloop van het bewegingswerk in 
de brugkelder was begin 2023 al begonnen. 
Toch leek het inlopen van drie maanden 
vertraging een onrealistische opgave.
Om de planning toch te kunnen halen, heb-
ben we gekeken of er andere manieren waren 
om het productieproces te versnellen. Dit 
heeft er in geresulteerd dat we het productie-
plan uiteindelijk drastisch hebben aangepast. 
In het oorspronkelijke productieplan zou het 
rijdek geproduceerd worden in drie delen. 
Immers, dit brugval is 26 m breed en de 

modernste conserveerhal van Hollandia is 20 
m breed. Het gehele rijdek zou in drie delen 
met een bouwmal worden gefabriceerd – dit 
om de maatvoering tussen de delen te borgen 
– waarna de delen separaat geconserveerd 
konden worden. Na de conservering zouden 
de drie delen en de ballastkist dan buiten op 
het montageplein worden samengebouwd 
waarbij het lassen en conserveren van alle 
bouwnaden dan zou plaatsvinden in tenten 
van krimpfolie. Feitelijk een extra fase van 
fitten, lassen en conserveren bovenop de 
basisdoorlooptijd van de productie. 
In die periode deed de onvoorziene mogelijk-
heid zich voor dat er capaciteit vrij kwam in 
de grootste productiehal van Hollandia. Deze 
hal is normaliter te groot – en daarmee ook te 
duur – voor infraprojecten en wordt zodoen-
de verhuurd voor de bouw van grote offshore 
projecten. Deze hal is echter wel groot genoeg 
om een zwaargewicht als de Haringvlietbrug 
in één geheel samen te stellen en te conser-
veren. In zeer korte tijd is een alternatief 
productieplan opgesteld met een volledig 
aangepaste engineering. Met dit plan werden 
de grenzen van de mogelijkheden opgezocht. 
Niet alleen was onderdeel van dit plan dat 
er maandenlang 2.500 productie-uren per 
week gemaakt gingen worden, maar door 
het eerder samenstellen van de brug namen 

Productie van het (omgekeerde) brugval met robuuste draaipunten. Alle lassen full-pen.


